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Ptyta samoodwadniajagca PDS
- nhowe piyta drogowa do budowy

drog lesnych

Dlaczego powracamy do ptyt betonowych?
W przypadku nadle$nictw znacznie oddalonych od kopalr kruszyw skal-
nych koszty transportu tych materiatow sg bardzo duze. Konieczne jest
wiec poszukiwanie innych technologii drogowych, ktére w mniejszym
stopniu bazujg na ttuczniu i pozwalajg wykorzystywa¢ materiaty lokalne,
bez koniecznosci ponoszenia kosztow dalekiego transportu.

Ptyty drogowe mozna produkowaé bazujgc na kruszywach miejsco-
wych. W przeciwieristwie do ttucznia, jako$¢ ptyt mozna tatwo ocenic.
Za ich jako$¢ odpowiada producent. Uszkodzone w czasie eksploatacji
sztuki mozna tatwo wymieni¢. Ocena natomiast jakosci kruszyw przy-
wozonych na plac budowy jest znacznie trudniejsza.

Wazng kwestig jest trwato$¢ nawierzchni drogowych. Konstrukcje
ttuczniowe na terenach lesnych najczesciej nie przykrywa sie asfaltem
lub betonem, a wiec petnig role samoistnych nawierzchni. W zwigzku
z tym, ze nawierzchnie te sg przepuszczalne dla wody, uplastyczniajg-
ce si¢ podtoze drogowe przyczynia si¢ do koleinowania nawierzchni.
W efekcie drogi thuczniowe obstugujace wazne obszary transportowe sa
bardzo czesto remontowane i kosztochtonne w utrzymaniu.

Nawierzchnie z plyt sg trwate i szybko sie je instaluje. Mozna z nich
budowaé nawierzchnie state lub tymczasowe. W minionym roku szcze-
goblnie na terenie nadlesnictw pokleskowych doceniono zalety drog
z ptyt betonowych i zapotrzebowanie na ptyty byto tak duze, ze produ-
cenci nie nadgzali z produkcjg. Powstat nawet pomyst, aby w wytypo-
wanych jednostkach PGL LP sktadowa¢ ptyty do budowy doraznych
drog tymczasowych.

Kto jest pomystodawca nowej ptyty?
Petna nazwa nowej ptyty brzmi ,ptyta drogowa zelbetowa petna samo-
odwadniajgca PDS”. Piyta jest efektem wspdtpracy Katedry Inzynierii
Lesnej z Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu i firmy Betard Sp.
z o.0. Piyty najpierw badano laboratoryjnie, nastgpnie przeszly pozy-
tywnie testy terenowe i w efekcie przystapiono do procedur zwigzanych
z uzyskaniem patentu i Krajowej Oceny Technicznej.

Na mocy umowy o wspélnosci prawa do uzyskania patentu i patentu
na wynalazek (nr umowy WP/15/2018), zawartej w dniu 12.10.2018 r.
instytucje te wspdlnie ztozyty do Urzedu Patentowego RP wniosek
o udzielenie patentu na wynalazek pt.: ,Samoodwadniajgca sie plyta
drogowa, przeznaczona zwtaszcza do budowy drég $ladowych statych
lub tymczasowych. Zgtoszenie oznaczono numerem: P.426938.

Co wyréznia nowa plyte?

Dotychczas stosowano ptyty tzw. ,ptaskie” o stabo odwadniajacej sie
powierzchni. Ptyty miaty tendencje do przesuwania sie, szczeg6lnie na
podjazdach. Przy wiekszych spadkach niwelety, przyczepno$¢ malata.
Powierzchnie dotychczas stosowanych ptyt nie byly estetyczne.
Powierzchnia nowej ptyty posiada ,gotowy” spadek jednostronny (2%).
Bok wewnetrzny od strony osi drogi ma pochylenie od pionu, dzieki
czemu plyta zakotwicza sie po uzupetnieniu gruntem lub kruszywem
Srodkowego pasa miedzy ptytami. Dodatkowo ptyta moze posiada¢ ptyt-
kie obnizenia o trapezoidalnym ksztatcie odprowadzajgce wode. Ten typ
ptyt jest szczegdlnie przydatny w warunkach gorskich. Obnizenia wyko-
nane sg metodg wyptukiwania kruszywa po zaaplikowaniu dezaktywa-
tora wigzania. Obnizenia dziatajg bardzo podobnie jak wodospusty.

Stosujgc odpowiednio dezaktywatory mozna na powierzchni ptyty
odstania¢ kruszywo uzyskujac rézne efekty wizualne np. logo, napisy,
ksztatty lisci, zwierzat itp.

Andrzej Czerniak

Na jednojezdniowej, jednopasowej drodze dwukierunkowej powinny
by¢ stosowane mijanki. Skosy wyjazdowy i wjazdowy powinny by¢ nie
wieksze niz 1:2. Dotychczas skosy na skrzyzowaniach oraz wjazdach
i zjazdach z mijanek uktadanych z ptyt prostokatnych nie byly tatwe do
uzyskania. Wniosek patentowy zawiera rowniez opis ptyt pieciokgtnych,
ktére utatwiajg uktadanie mijanek o r6znej dtugosci.

Zalety zgtoszonych do opatentowania ptyt to:

- zwigkszenie stabilnosci konstrukgji,

- wyprofilowanie utatwiajgce utrzymanie kierunku jazdy,

- utatwione odwodnienie jezdni i mijanki,

- utatwienie pokonywania wzniesien,

- mozliwo$¢ wyeksponowania kruszywa w celu podniesienia estety-

ki piyty.

Czy nowa ptyta drogowa ma Aprobate Techniczng?

Od 1 stycznia 2017 roku zamiast aprobat technicznych dla wyrobéw
budowlanych wydawane sg krajowe oceny techniczne. Krajowa Ocena
Techniczna wydawana jest dla wyrobu budowlanego, na okres nie dtuz-
szy niz 5 lat. Europejskie Oceny Techniczne w odréznieniu od Krajo-
wych Ocen Technicznych wydawane sg bezterminowo. Krajowe oceny
techniczne sg wydawane na podstawie przepiséw rozporzgdzenia Mini-
stra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada 2016 r. w sprawie
krajowych ocen technicznych (Dz. U. z 2016 r., poz. 1968).

Krajowag ocene techniczng wydaje sig, zmienia oraz przediuza po
przeprowadzeniu postgpowania w sprawie wydania krajowej oceny
technicznej na podstawie oceny wtasciwosci uzytkowych wyrobu
budowlanego i przewidywanej trwatosci zidentyfikowanego wyrobu
budowlanego, potwierdzonych, w zaleznosci od potrzeb, badaniami
i obliczeniami z uwzglednieniem zharmonizowanych metod badarn i obli-
czen, ogledzinami, opiniami ekspertoéw lub innymi dokumentami.

Ptyta samoodwadniajaca PDS na wniosek producenta Betard Sp. z
0.0. uzyskata pozytywng ocene wtasciwosci uzytkowych wyrobu budow-
lanego. Krajowg Ocene Techniczng wydat w dniu 14 lutego 2019 roku
Instytut Badawczy Drég i Mostow (Nr IBDiM-KOT-201910281wydanie 1)

Czy budowa drog z ptyt betonowych jest kosztowna?

Coraz wiecej nadlesnictw decyduje si¢ na budowe drég z plyt drogo-
wych. Cena ptyt nowego typu jest porownywalna z innymi rodzajami,
a nawet mniejsza. Kalkulacje wykonuje w przeliczeniu na powierzchnie
pokrycia. Jesli podtoze jest wczesniej przygotowane, ptyty mozna ukta-
da¢ nawet przy nizszych temperaturach. Wtedy o firme wykonawczg
jest tatwiej, a ceny ustug sg mniejsze. Utrzymywanie drog z plyt jest zde-
cydowanie tansze niz drog tuczniowych. Stosujgc ptyty uzyskujemy
automatycznie wywyzszenie niwelety nawierzchni, stad nie zawsze
bedg wigc potrzebne rowy.

A czy beton jest ,ekologiczny”

Cement to spoiwo powszechnie stosowane do budowy drog publicz-
nych przebiegajgcych rowniez przez tereny lesne. Warstwy gruntu sta-
bilizowanego cementem stosuje sie jako ulepszone podtoze gruntowe,
a kruszywa scalane cementem jako podbudowe zasadniczg i warstwe
Scieralng. W drogownictwie leSnym zageszczone warstwy cementowo-
gruntowe stosowane sg jako samodzielne nawierzchnie drogowe,
nawierzchnie przeciwpozarowych lotnisk, placow manewrowych, par-
kingow i sktadnic.
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W Katedrze Inzynierii Le$nej Uniwersy-
tetu Przyrodniczego w Poznaniu prze-
prowadzono badania, ktérych celem
byto okreslenie, ewentualnego wptywu
cementow stosowanych do budowy drog
na lesne strefy przydrozne. Do badan
wytypowano pie¢ rodzajéow cementu
o roéznym udziale popiotéw lotnych
i zuzla wielkopiecowego. Analizowano
procesy wymywania z cementogruntow
zwigzkéw chemicznych w warunkach
laboratoryjnych i terenowych. Laborato-
ryjng ocene tugowania ,zanieczyszczen
chemicznych” z cementogruntow prze-
prowadzono na probkach w ksztatcie
walca. Piasek o znanym skfadzie che-
micznym stabilizowano piecioma daw-
kami kazdego cementu. W eluatach
okreslano miedzy innymi stezenie
wybranych pierwiastkow $ladowych oraz
stezenie chlorkéw i siarczanow.
Badania terenowe polegaty na wyko-
naniu drogowych odcinkéw dos$wiad-
czalnych stabilizowanych testowanymi
cementami. Przed wykonaniem odcin-
koéw pobrano probki glebowe do badan
chemicznych i oceny aktywnosci mikro-
biologicznej (indykator), prébki aparatu
asymilacyjnego réznych gatunkéw
drzew i runa lesnego. Wyniki badan che-
micznych poréwnano z wynikami uzy-
skanymi z prébek glebowych i aparatu
asymilacyjnego pobranych w trakcie
eksploatacji odcinkéw doswiadczalnych.
Badania prowadzono w Le$nym Zakta-
dzie Doswiadczalnym Uniwersytetu
Przyrodniczego w Siemianicach.
Przeprowadzone analizy chemiczne
i bioindykacyjne nie wykazaty, negatyw-
nego oddziatywania cementogruntéw na
lesne strefy przydrozne. W przeciwien-
stwie do betonéw, cementogrunty
cechujg sie do$¢ duzg wodoprzepusz-
czalnoscig. W przypadku ptyt betono-
wych, na skutek procesu hydratacji
cementu, nastepuje jeszcze silniejsza
immobilizacja zwigzkéw chemicznych
wewnatrz kompozytu. Reasumujgc, pod
wzgledem chemicznym ptyty nalezy
uznac jako bezpieczne dla $rodowiska
i mogg by¢ z powodzeniem stosowane
do budowy drég lesnych.
Afiliacja

Andrzej Czerniak
(Uniwersytet Przyrodniczy
w Poznaniu).
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rys. 1 Schemat drogowej plyty betonowej ze spadkiem
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rys. 2 Schemat systemu powierzchniowego odwodnienia
ptyty betonowej prefabrykowanej
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rys. 4 Schemat drogowej ptyty be:onowej najazdowej na mijankg rys. 5 Schemat drogowej plyty betonowej zjazdowej z mijanki
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1 wypetnienie betonem lub kruszywem lub typowymi plytami
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rys. 6 Schemat uiozenia prefabrykowanych ptyt ma mijance

wypelnienie betonem lub kruszywem

lub typowymi piytami

typowa 150x300 cm
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